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— Jak wynika z danych niemieckiego Stowarzy-

Czy spadek produkcji aut w Niemczech
uderzy w polskich producentow czesci?

szenia Przemystu Motoryzacyjnego (VDA) [1],
w 2019 r. wyprodukowano w Niemczech
4662 tys. samochoddw osobowych, tj. 0 9 proc.
mniej niz rok wczesniej i najmniej od 1997 r. Spa-
dek produkciji to efekt malejgcego popytu zagra-
nicznego. W 2019 r. za granice trafito 3480 tys.
niemieckich samochodow, tj. az 0 12,8 proc.
mniej niz rok wczesniej i 0 21,1 proc. mniej niz
w 2016 r. Jednoczesnie nadal rosnie sprzedaz
samochodow w Niemczech. W 2019 r. zareje-
strowano ich o 5 proc. wiecej niz rok wczesniej.
Z danych Eurostatu wynika [2], ze w pierw-
szych trzech kwartatach 2019 r. Niemcy
sprzedaty za granicg samochody osobowe
o wartosci 98,5 mld EUR, co oznaczato spa-
dek 0 5,1 proc. w porownaniu z analogicz-
nym okresem roku poprzedniego. Wbhrew
wczesniejszym szacunkom, trwajgca ame-
rykansko-chinska wojna handlowa mogta
miec ograniczy wptyw na spadek popytu na

niemieckie auta w Stanach Zjednoczonych
i Chinach. Sprzedaz pojazddw na tych ryn-
kach zwiekszyta sie bowiem o odpowiednio
3,1 proc.ii,5 proc (r/r). Natomiast o blisko
6 proc. zmniejszyt sie eksport niemieckich
samochodow do Wielkiej Brytanii, co byto
efektem niepewnosci zwigzanej z brexitem.
Wydaje sie jednak, ze gtdwnym czynnikiem
malejgcego eksportu jest rosngcy w wielu
krajach popyt na samochody zasilane alter-
natywnymi zrodtami energii i niedostatecz-
ne dopasowanie do tego popytu oferty zgta-
szanej przez niemieckie koncerny. Wsrod
najwiekszych odbiorcow niemieckich aut
dwucyfrowy spadek ich sprzedazy w pierw-
szych trzech kwartatach 2019 r. odnotowa-
no w Australii (spadek o 22 proc., r/r), Szwe-
cji (17,5 proc.), Korei Potudniowej (16,5 proc.)
oraz Kanadzie i Hiszpanii (po okoto 10 proc.).
O kilka procent zmniejszyt sie tez eksport do
Japonii, Austrii i Wtoch.

~ Wykres 1. Zmiany w niemieckim eksporcie samochodéw osobowych (CN 8703) do gtéwnych

odbiorcéw w pierwszych trzech kwartatach 2019 r. w poréwnaniu z analogicznym

okresem roku poprzedniego (w proc.)
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B Zmiana eksportu w pierwszych trzech kwartatach 2019r., r/r

W Udziat w niemieckim eksporcie w pierwszych trzech kwartatach 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych Eurostat-Comext, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/newxtweb/ [dostep:
13.01.2020].
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— Problemy niemieckiego przemystu motory-

zacyjnego juz odbijajag sie na polskich produ-
centach czesci i akcesoriow motoryzacyjnych
wytwarzajacych dla fabryk zza Odry, z ktérych
blisko 3/4 wyprodukowanych samochoddw
trafia na eksport. W pierwszych trzech kwarta-
tach 2019 r. wartosc¢ polskiego eksportu czesci
i akcesoriow motoryzacyjnych ogoétem zwiek-
szyta sie 0 5 proc. (r/r), podczas gdy na rynku
niemieckim odnotowano wzrost o zaledwie
2,1 proc. Tym samym, udziat Niemiec w polskim
eksporcie czesci i akcesoriow motoryzacyjnych
wyniost 31,6 proc., wobec 35,9 proc. w 2016 1.
Wsrod kategorii produktowych, w Niemczech
najbardziej wzrosta sprzedaz polskich silnikow
spalinowych (o ponad 34 proc., r/r). O 7 proc.
zwiekszyt sie zas eksport czesci do sprzetu
i wyposazenia elektrycznego w pojazdach.

S3 jednak kraje, w ktérych popyt na polskie
czesci nadal dynamicznie rosnie. W pierw-
szych trzech kwartatach 2019 r. ich sprze-
daz we Francji byta o0 30,5 proc. wieksza niz
rok wczesniej, gtéwnie za sprawg zwiekszo-
nego eksportu silnikdow. Dwucyfrowy wzrost
odnotowano takze w eksporcie na Stowacje

(wzrost o 23 proc.), do Austrii (o 84 proc.),
Rosji (0 32 proc.), Standéw Zjednoczonych
(0 22 proc.) oraz Belgii (0 14 proc.).
Perspektywy polskich poddostawcow cze-
sci do niemieckich fabryk samochoddw nie
sg obiecujgce. Obserwowany juz trzeci rok
z rzedu spadek produkcji samochodow to
efekt malejacego zagranicznego popytu na
tradycyjne niemieckie auta z silnikiem diesla.
Biorgc pod uwage fakt, iz administracja cen-
tralna wielu krajow przywigzuje coraz wiek-
szg uwage do elektromobilnosci, trend ten
bedzie kontynuowany. A to jeszcze wyrazniej
podkresla potrzebe strukturalnej transforma-
cji przemystu motoryzacyjnego w Niemczech,
ktora - jak dotad - zachodzi relatywnie wolno.
Mniejszy popyt ze strony niemieckich fabryk
przetozy sie w duzym stopniu na pogorszenie
sytuacji branzy produkujgcej czesci motory-
zacyjne. Do Niemiec bowiem trafia blisko 1/3
eksportowanych z Polski czesci i akcesoriow
motoryzacyjnych.

[1] https://www.vda.de/de [dostep: 13.01.2020].

[2] Eurostat-Comext, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/

newxtweb/ [dostep: 13.01.2020].

Koszty ogrzewania coraz mniej dotkliwe
dla gospodarstw domowych

- Wydatki na ogrzewanie [3] stanowig coraz

mniejszg cze$¢ wydatkéw gospodarstw
domowych. Ich udziat spadt z 5,5 proc.
W 2010 r. do 4,1 proc. w 2018 r. (wykres 2).
Wartos¢ nominalna wydatkow na ogrzewa-
nie w tym okresie nie zmieniata sie znaczg-
co - wynosita miedzy 50 a 60 PLN w latach
2010-2017, a w 2018 r. spadta do 49 PLN mie-
siecznie na jedng osobe w gospodarstwie
domowym. W tym czasie gospodarstwa do-
mowe staty sie jednak wyraznie zamozniej-
sze - przecietny dochdd rozporzadzalny
na jedna osobe wzrdst o 42 proc. (z okoto
1200 PLN w 2010 r. do 1700 PLN w 2018 r.),
a przecietne wydatki o 20 proc. (z okoto
1000 PLN do 1200 PLN).

Najbardziej obcigzong kosztami ogrzewa-
nia grupg spoteczna sg emeryci i rencisci.
Wydatki na ten cel w tym typie gospodarstw
wynosza srednio 75 PLN w przeliczeniu na jed-
ng osobe, co stanowi 5,9 proc. przecietnych
wydatkow (dane dla 2018 r.). Warto jednak

zauwazyc, ze gospodarstwa domowe emery-
toéw i rencistow to najczesciej gospodarstwa
stosunkowo mate, zazwyczaj jedno- lub dwu-
osobowe. Ten czynnik moze mie¢ wptyw na
stosunkowo wysokie koszty ogrzewania bu-
dynku w przeliczeniu na jedng osobe. W go-
spodarstwach domowych pracownikow na-
jemnych koszty ogrzewania stanowig srednio
3,7 proc. wydatkdw, a w gospodarstwach do-
mowych rolnikow i przedsiebiorcow mniej niz
3 proc. (odpowiednio 2,7 proc. i 2,9 proc.).

Na koszty ogrzewania wptywaja nie tylko
ceny surowcow, takich jak gaz czy wegiel,
ale takze metoda ogrzewania oraz spo-
s6b ocieplenia budynku. Pokazany na wy-
kresie 2 brak istotnych zmian w przecietnym
koszcie ogrzewania na jedna osobe w latach
2010-2018, przy rosngcych cenach innych pro-
duktow i ustug w gospodarce, moze wynikac
z termomodernizacji budynkdéw oraz bardziej
efektywnych sposobdw ogrzewania (zmian
piecow czy podtgczen do wspdlnej sieci) [4].


https://www.vda.de/de
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/newxtweb/
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/newxtweb/
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akapitach dane GUS nie obejmujg naktadow a jedynie koszty bezposrednie energii cieplnej
inwestycyjnych, ktore ponoszag gospodarstwa Z sieci oraz opatu.

~ Wykres 2. Wydatki gospodarstw domowych na ogrzewanie budynku w latach 2010-2018
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Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych GUS.

~ Wykres 3. Wydatki gospodarstw domowych na ogrzewanie budynku
wedtug typu gospodarstwa domowego
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Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych GUS.
[3] Wedtug Badania Budzetéw Gospodarstw Domowych, wielomieszkaniowych, https://stat.gov.pl/download/gfx/
do wydatkéw na ogrzewanie zaliczamy wydatki na energie portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/6336/1/1/1/
cieplng oraz wydatki na opat. raport_opracowanie_metodologii_i_przeprowadzenie_
[4] Hipoteze te potwierdzajg m.in. badania GUS doty- badania_skali_dzialan_termomodernizacyjnych.pdf

czace dziatan termomodernizacyjnych w budynkach [dostep: 14.01.2020].


https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/6336/1/1/1/raport_opracowanie_metodologii_i_przeprowadzenie_badania_skali_dzialan_termomodernizacyjnych.pdf
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/6336/1/1/1/raport_opracowanie_metodologii_i_przeprowadzenie_badania_skali_dzialan_termomodernizacyjnych.pdf
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/6336/1/1/1/raport_opracowanie_metodologii_i_przeprowadzenie_badania_skali_dzialan_termomodernizacyjnych.pdf
https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/6336/1/1/1/raport_opracowanie_metodologii_i_przeprowadzenie_badania_skali_dzialan_termomodernizacyjnych.pdf
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— Jak wynika z nowych danych Europejskie-

— Wyniki ankiety przeprowadzonej przez Euro-

Poprawa mozliwosci finansowych w zakresie
ogrzewania domow wsrod rodzin wielodzietnych

go Badania Dochoddw i Warunkéw Zycia
(EU-SILC) [5], w 2018 r. 5,1 proc. Polakdw
stwierdzito, ze nie stac¢ ich na ogrzanie
domu w stopniu wystarczajgcym. Jest
to spadek 0 0,9 pkt. proc. w stosunku do

(w proc.).

2017 r. i az 6-krotnie nizszy poziom w sto-
sunku do 2005 r., kiedy to 1/3 mieszkaricow
Polski zgtaszata problemy z ogrzaniem go-
spodarstwa domowego. Jednoczesnie
jest to poziom nizszy od Sredniej unijnej
02,1 proc.

~ Wykres 4. Odsetek os6b deklarujacych problem z ogrzewaniem gospodarstwa domowego
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*Dane dotyczgce UE-28 dostepne od 2010 .
Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych Eurostatu.

stat znaczgco rézniag sie miedzy panistwami.
Wsrdd 28 krajéow Unii, w 19 wskaznik ten ulegt
poprawie w stosunku do ubiegtego roku. Naj-
wyzszg skale problemu zanotowano w Butga-
rii (33,7 proc.) oraz na Litwie (27,9 proc.). Naj-
mniejsze problemy finansowe z ogrzaniem
gospodarstwa domowego zgtaszali Austriacy
(1,6 proc.) oraz Finowie (1,7 proc.).

Najwiekszy spadek odsetka osob deklarujg-
cych problemy z kosztami ogrzewania w Pol-
sce w latach 2010-2018 nastagpit w grupie
rodzin wielodzietnych - z ponad 15 proc. do
1,8 proc. Jest to wynik ponad trzykrotnie niz-
szy od Sredniej dla catej UE. Do niskiego po-
ziomu problem ten spadt rowniez w modelu

Austria — Polska

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

—Finlandia

rodzin 2+2(z 11,6 do 2,5 proc.) oraz 2+1 (2 12,6
do 3,6 proc). Ciggle jednak ponadprzecietne
ktopoty z optacaniem rachunkow za ogrze-
wanie majg osoby mieszkajgce samotnie
(12,4 proc.) oraz samotni rodzice (13,4 proc.).
Nalezy zaznaczyc¢, ze kompleksowe badania
dotyczagce ubdstwa energetycznego biorgce
pod uwage trudnosc¢ w zaspokojeniu wielu
potrzeb energetycznych (ogrzewanie, ciepta
woda, elektrycznosé) wskazujg na wieksza
skale problemu. W raporcie Instytutu Ba-
dan Strukturalnych z 2048 r., w ktorym uzy-
to metody Wysokie Koszty - Niskie Dochody
(WK - ND [6]) oszacowano, ze odsetek miesz-
karicow dotknietych ubdstwem energetycz-
nym w Polsce w 2016 r. wynidst 12,2 proc. [7].
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gospodarstwa domowego (w proc.).

~y Wykres 5. Odsetek oséb deklarujgcych problem z ogrzaniem w podziale na strukture
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1 Unia Europejska 2010

Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych Eurostatu.

[5] https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-datasets/

product?code=ilc_mdeso1 [dostep: 14.01.2020].

[6]IBS identyfikuje jako ubogie energetycznie te gospo-
darstwa domowe, ktére spetnia jednoczesnie dwa kryteria
- wysokich hipotetycznych wydatkow na energie oraz
niskich dochodéw. Hipotetyczne wydatki na energie to
wydatki, ktére poniostoby gospodarstwo domowe - przy
uwzglednieniu swojej sytuacji mieszkaniowej - gdyby mia-
to mozliwos¢ petnego zaspokojenia swoich potrzeb ener-

getycznych. Kryterium niskich dochoddéw jest natomiast

B Unia Europejska 2018
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spetnione przez gospodarstwa domowe, ktérych dochody
po odliczeniu wydatkéw mieszkaniowych (After Housing
Cost - AHC) wynosza mniej niz 60 proc. mediany docho-
déw AHC w populaciji.

[7] Lewandowski, P.iin. (2018), Zjawisko ubéstwa energe-
tycznego w Polsce, w tym ze szczegdlnym uwzglednieniem
zamieszkujgcych w domach jednorodzinnych, Instytut Badan

Strukturalnych, Warszawa, https://ibs.org.pl/publications

polska-polityka-energetyczna-na-rozdrozu-koszty-i

-korzysci-potencjalnej-dekarbonizacji/ [dostep: 14.01.2020].

Niewiele ponad 1/4 Polakéw wie o uchwatach antysmogowych

— Zanieczyszczenie powietrza to jedno z wy-

zwan, z ktorym w réznej skali zmaga sie wiele
obszarow w Polsce [8]. Od 2017 r. w kolejnych
wojewoddztwach przyjmowane sg uchwaty an-
tysmogowe, ktore sg jednym z narzedzi roz-
wigzywania tego problemu. Jak dotad takie
uchwaty przyjeto w 11 wojewoddztwach, gtow-
nie z potudniowej, zachodniej i centralnej Pol-
ski[9]. Nie przyjety ich jeszcze wojewddztwa:
pomorskie, warminsko-mazurskie, podlaskie,
lubelskie i Swietokrzyskie. Uchwaty opisuja
techniczne wymogi uzywanych kottéw i cechy
dozwolonych paliw.

— W grudniu 2019 r. Polski Instytut Ekonomiczny

zapytat Polakow o swiadomosc¢ obowigzywa-
nia uchwat antysmogowych [10]. Niewiele po-
nad 1/4 mieszkaricow 11 wojewddztw (27 proc.),
w ktorych obowigzujg uchwaty antysmogowe
ma tego swiadomosc¢. Zdecydowanie najle-
piej poinformowani sg mieszkaricy Matopolski
(57 proc.), Slaska (38 proc.) oraz Dolnego Sla-
ska (35 proc.). Wigze sie to prawdopodobnie
z tym, ze problem zanieczyszczonego powie-
trza jest na tych obszarach stosunkowo naj-
wiekszy, a tym samym bardziej wybrzmiewa-
jacy w publicznej dyskusji niz w pozostatych


https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-datasets/product?code=ilc_mdes01
https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-datasets/product?code=ilc_mdes01
https://ibs.org.pl/publications/polska-polityka-energetyczna-na-rozdrozu-koszty-i-korzysci-potencjalnej-dekarbonizacji/
https://ibs.org.pl/publications/polska-polityka-energetyczna-na-rozdrozu-koszty-i-korzysci-potencjalnej-dekarbonizacji/
https://ibs.org.pl/publications/polska-polityka-energetyczna-na-rozdrozu-koszty-i-korzysci-potencjalnej-dekarbonizacji/
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wojewddztwach. Z opublikowanych ostatnio
badan Polskiego Alarmu Smogowego wynika
takze, ze w stolicach dwdch z tych wojewddztw
(Krakowie i Wroctawiu) wymieniono wiecej pie-
coOw niz w pozostatych miastach wojewddzkich

poszczegdlnych wojewddztw

Zrédto: opracowanie wtasne PIE.

[8] Airly (2019), Oddychaj Polsko. Raport o stanie powietrza
w Polsce w latach 2017/2018 oraz 2018/2019, Krakow,
https://www.niskaemisjaopole.pl/media/19112019

RAPORTODDYCHAJPOLSKO.pdf [dostep: 14.01.2020].

[9] Wiecej informacji na temat uchwat w poszczegdlnych
wojewodztwach mozna znalez¢ pod adresem

https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/

tacznie [11]. Mimo to poziomu wiedzy nie mozna
uznac za zadowalajacy - ogdtem swiadomosc
istnienia regulacji antysmogowych jest niska,
tak jak niski jest poziom uczestnictwa w pro-
gramach wymiany kottow.

~ Rysunek 1. Poziom swiadomosci obowigzywania uchwat antysmogowych wsréd mieszkaricéw

Matopolskie
57%

jakwygrac/szczegoly,uchwaly-antysmogowe,27.html

[dostep: 10.01.2020].
[10] Badanie zrealizowane 6-17.12.2019 metoda CAWI na
reprezentatywnej prébie Polakow, N=1965.

[11] https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy

aktualnosci/szczegoly,likwidacja-kopciuchow-stoi-w

-miejscu---pas-podsumowuje-programy-wymiany

-kotlow,1403.html [dostep: 13.01.2020].

Przysztosc¢ pojazdow o napedzie alternatywnym w Polsce

— W ramach projektu Polskiego Instytutu Eko-

nomicznego pt. Foresight Polska 2035, na

przetomie listopada i grudnia 2019 r. prze-
prowadzono badanie delfickie wsrdd grupy


https://www.niskaemisjaopole.pl/media/19112019/RAPORTODDYCHAJPOLSKO.pdf
https://www.niskaemisjaopole.pl/media/19112019/RAPORTODDYCHAJPOLSKO.pdf
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/jakwygrac/szczegoly,uchwaly-antysmogowe,27.html
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/jakwygrac/szczegoly,uchwaly-antysmogowe,27.html
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/aktualnosci/szczegoly,likwidacja-kopciuchow-stoi-w-miejscu---pas-podsumowuje-programy-wymiany-kotlow,1403.html
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/aktualnosci/szczegoly,likwidacja-kopciuchow-stoi-w-miejscu---pas-podsumowuje-programy-wymiany-kotlow,1403.html
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/aktualnosci/szczegoly,likwidacja-kopciuchow-stoi-w-miejscu---pas-podsumowuje-programy-wymiany-kotlow,1403.html
https://polskialarmsmogowy.pl/polski-alarm-smogowy/aktualnosci/szczegoly,likwidacja-kopciuchow-stoi-w-miejscu---pas-podsumowuje-programy-wymiany-kotlow,1403.html
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ekspertow reprezentujgcych nauke, biznes,
organizacje pozarzadowe, administracje i me-
dia. Respondenci oceniali znaczenie rozwojo-
we wybranych proceséw i zjawisk w kontek-
Scie rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
(w obszarach ujetych w Strategii na rzecz Odpo-
wiedzialnego Rozwoju [12]). Jedna z tez dotycza-
cych transportu brzmi nastepujgco: ,Pojazdy
0 napedzie alternatywnym (np. wodorowym,
elektrycznym) beda powszechnie stosowane
w transporcie drogowym”.

Na wysoka lub bardzo wysoka istotnosc¢ tezy
dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Pol-
ski wskazato 37 proc. ekspertéw (wykres 6).
W uzasadnieniu swojego stanowiska podawa-
li, ze przejscie na pojazdy o napedzie alterna-
tywnym spowoduje korzystne przeksztatcenia
w przemysle i ustugach transportowych, po-
prawi stan srodowiska naturalnego i zwiek-
szy bezpieczenstwo energetyczne. Wedtug
46 proc. ekspertdw, upowszechnienie pojaz-
dow o napedzie alternatywnym ma srednie
znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodar-
czego kraju. Ich zdaniem, niewiadoma pozo-
staje, czy Polska poradzi sobie z dostosowa-
niem systemu energetycznego i infrastruktury

do elektromobilnosci. Sceptykéw uwazajg-
cych, ze pojazdy o napedzie alternatywnym
powszechnie stosowane w transporcie dro-
gowym beda miaty niskie lub bardzo niskie
znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodar-
czego Polski byto niewielu (14 proc.). Ta grupa
ekspertow uwazata, ze obecna, jak i przyszta
produkcja pojazdéw o napedzie alternatyw-
nym nie bedzie stanowita domeny polskiej
gospodarki. Dlatego nie bedzie znaczgcego
zwigzku realizacji tezy z rozwojem spoteczno-
-gospodarczym Polski. Sceptycy zwracajg tez
uwage, ze moga powstac nowe technologie
lub nastgpi taka optymalizacja silnikow spa-
linowych, ze ich obcigzenie dla ekosystemu
zasadniczo sie zmniejszy.

Zdaniem ekspertéw, upowszechnienie po-
jazddow o napedzie alternatywnym w Polsce
nie nastapi szybko. Potowa ekspertow uwa-
za, ze nastapi to nie wczesniej niz w 2035 r.,
a 75 proc. ekspertow wskazuje na realizacje
tezy nie wczesniej niz w 2040 r. Oszacowane
na podstawie odpowiedzi ekspertéow prawdo-
podobieristwo tego, ze w Polsce upowszech-
nig sie pojazdy o napedzie alternatywnym wy-
nosi 51 proc.

~ Wykres 6. Znaczenie upowszechnienia pojazdéw o napedzie alternatywnym dla rozwoju

spoteczno-gospodarczego kraju, w proc. wypowiedzi ekspertéw

50 46
40
31
30
20
11
B
10 6
I 3 3
1 1
O <
Bardzo wysoka Wysoka Srednia Niska Bardzo niska  Trudno okresli¢

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania PIE.

— Z analizy czynnikow sprzyjajacych realizacji

tezy wynika, ze najsilniej na upowszechnie-
nie sie pojazdéw o napedzie alternatywnym
wptyng wysokie naktady publiczne na ten
cel. Duzy wptyw - zdaniem ekspertow - bedg
miaty rowniez aktywne postawy spoteczne

mieszkancow Polski, dobra wspotpraca w tria-
dzie biznes-administracja-nauka oraz system
ksztatcenia, sprzyjajgcy rozwojowi innowacji,
a takze wysoka jakosc i stabilnosc prawa, za-
pewniajgca stabilne warunki dla rozwoju nauki
i biznesu (wykres 7).
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— Eksperci wskazali na wiele barier znaczaco

(wskazniki sprzyjania)

Wysokie naktady publiczne na obszar wskazany w tezie
Aktywne postawy spoteczne mieszkancow Polski

Dobra wspotpraca w triadzie biznes-administracja-nauka
System ksztatcenia sprzyjajacy rozwojowi innowacji
Wysoka jakos¢ i stabilnosc prawa

Zaufanie do rzadzacych paristwem

Silna pozycja Polski na arenie miedzynarodowej

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie badania PIE.

utrudniajgcych upowszechnienie pojazdoéw
0 napedzie alternatywnym w Polsce. Do bar-
dzo silnych barier zaliczono: wysokie koszty
wdrozen innowacyjnych technologii, niska
Swiadomosc¢ ekologiczng spoteczenstwa, ni-
ski poziom naktaddw panstwa na B+R oraz
stabe dostosowywanie przedsiebiorstw do
zmiennych warunkow otoczenia.

Powszechne wykorzystanie alternatyw-
nych systemow napedowych i rozwoj

~ Wykres 7. Czynniki sprzyjajace upowszechnieniu pojazdéw o napedzie alternatywnym

81
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44
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niskoemisyjnych srodkdw transportu pomo-
gtoby w duzym stopniu sprostac¢ wyzwaniu
ograniczenia emisji zanieczyszczen powie-
trza i gazow cieplarnianych. W wiekszosci du-
zych miast, np. w Warszawie, nawet w sezonie
grzewczym gtownym zZrodtem zanieczyszcze-
nia powietrza jest bowiem transport, a nie
ogrzewanie budynkow czy przemyst.

[12] Rada Ministrow (2017), Strategia na rzecz Odpowie-
dzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.),

Warszawa.

E-commerce napedza przewozy kurierskie
I wptywa na jakosc zycia w miastach

W 2019 r. po raz pierwszy ponad potowa Pola-
kéw (doktadnie 53,9 proc.) deklarowata kupo-
wanie online towarow lub ustug. Odsetek ten
dynamicznie rosnie, o 17 pkt. proc. w ostat-
nich 5 latachiaz o 6,1 pkt. proc. w porowna-
niu z 2018 r. [13].

Wzrost handlu online nie jest niczym zaska-
kujacym, ciekawe sg jednak towarzyszace
mu szersze zjawiska i zmiany spoteczne. Ma
on kluczowy wptyw na rozwoj rynku przesytek
kurierskich, a tym samym na liczbe samocho-
dow dostawczych poruszajacych sie po pol-
skich ulicach. Tylko w 2018 r. liczba przesy-
tek kurierskich wyniosta 368 mln i byta o ok.
20 proc. wyzsza niz w roku ubiegtym [14]. -
To wtasnie mozliwos¢ dostarczenia towa-
ru do domu lub paczkomatu jest gtéwng

motywacjg wskazywang przez responden-
tow pytanych o wybor zakupdw online.
71 proc. badanych wskazuje, ze dostawa
kurierem jest dla nich najwiekszg motywa-
Cjg do robienia zakupow online, przy czym
jednoczesnie 58 proc. respondentéw wska-
zuje taka forme dostawy jako najczesciej
przez siebie wybierang (dla paczkomatéw
odpowiednio 61 proc. i 52 proc.). Darmowe
odestanie towaru kurierem jest najczesciej
wybierang formg dokonywania zwrotu, na
trzecim miejscu znajduje sie odestanie przez
paczkomat (odpowiednio 18 proc. i 13 proc.
wskazan) [15].

W wymiarze ekonomicznym prowadzi to do
wzrostu konkurencji na rynku dostawcow pa-
czek - obecnie w Polsce dziata 94 operatorow
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przesytek kurierskich. Rynek ten jednak be-
dzie sie z pewnoscig konsolidowat. Obecnie
marza na pojedynczej przesytce spada, a naj-
wieksza dziesigtka ustugodawcow odpowiada
za ponad 95 proc. liczby przesytanych paczek
i ponad 92 proc. przychodow.

W wymiarze spotecznym rosngce znaczenie
e-commerce i idacy za tym wzrost liczby prze-
wozow kurierskich wptywa chociazby na ja-
kosc¢ zycia w miastach. To tam koncentrujg sie
dostawy paczek i przesytek, z coraz wiekszym
udziatem dostaw do prywatnych mieszkan.

A to z kolei oznacza rosngcy ruch samocho-
dow dostawczych, problemy ze spalinami,
parkowaniem i bezpieczeristwem - w tym na
chodnikach i strefach przeznaczonych tyko
dla pieszych.

[13] GUS (2019), Spoteczenstwo informacyjne w Polsce. Wynika
badan statystycznych z lat 2015-2019, Warszawa, Szczecin.
[14] Urzad Komunikacji Elektronicznej (2019), Raport o sta-
nie rynku pocztowego w 2018 roku, Warszawa.

[15] E-commerce w Polsce 2019 (2019), https: //www.gemius.pl/

wszystkie-artykuly-aktualnosci/raport-e-commerce.html

[dostep: 13.01.2020].
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Wydarzenia i dane przedstawione w niniejszej publikacji pochodzg i bazujg na zrodtach zewnetrznych,
stad nie gwarantujemy ich poprawnosci. Moga one by¢ ponadto niekompletne albo skrocone. Wszyst-
Kie opinie i prognozy wyrazone w niniejszej publikacji sg wyrazem oceny ekspertow PIE w dniu ich pu-
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Polski Instytut Ekonomiczny

PolskiInstytut Ekonomiczny to publiczny think tank gospodarczy, ktérego historia
siega 1928 roku. Obszary badawcze Polskiego Instytutu Ekonomicznego to przede
wszystkim handel zagraniczny, makroekonomia, energetyka i gospodarka cyfrowa
oraz analizy strategiczne dotyczgce kluczowych obszardw zycia spotecznego
i publicznego Polski. Instytut zajmuje sie dostarczaniem analiz i ekspertyz do
realizacji Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, a takze popularyzacja
polskich badan naukowych z zakresu nauk ekonomicznych i spotecznych w kraju
oraz za granica.
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